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STADT Kirchberg

Verbandsgemeinde Kirchberg

Begrindung zur Anderung des Bebauungsplanes fir

das "Baugebiet III"

(Schaffung der Verbindungsstrabe "Pfingstweide'™ - "Paul=-

Grelot-StrafBe')
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Kreisverwaltung

1 Vorbemerkungen des Rhein-Hunsrlick-Kreises

Der Stadtrat von Kirchberg hat in seiner Sitzung
vom 17.12.1981 unter Tagesordnungspunkt 5 folgen-

den BeschluB gefaft:

Zur Verwirklichung der geplanten VerbindungsstraSBe
zwischen der "Pfingstweide" und der StraBe "Am
Osterrech”™ muB der rechtsverbindliche Bebauungs-
plan fir das "Baugebiet III" gedndert werden. Der
Stadtrat beschlieBt, diese Anderung im fdrmlichen
Verfahren durchzufiihren, wobei die L®sung 1 des
vom Ingenieurbliro Koch erstellten Vorentwurfes mit
der Verbindung des Busbahnhofes zur "Paul-Grelot-
StraBe" unter Einbeziehung von Sportplatzgel&dnde

als Grundlage dienen soll.

2. Notwendigkeit und Ziele

In der Stadt Kirchberg besteht zur Zeit nur eine
M&glichkeit von der B 421 zur K 11 zu gelangen und
zwar Uber die stark befahrene und enge Stadtdurch-
fahrt der B 50.

Auch der innerstddtische Querverkehr, insbesondere au
den BaugebietenIIT und "Am Helzenbach" ist nur iiber
die B 50 mdglich.

Am ndrdlichen Rand des "Baugebietes III" befindet
sich das Schul- und Sportzentrum der Verbandsge-

meinde Kirchberg.

Hierdurch entstehen besonders in den Morgen- und
Mittagsstunden hohe Verkehrsbelastungen, hervorge-
rufen von den iiberaus zahlreichen Schulbussen so-
wie dem zusdtzlichen PKW-Verkehr. Dieser gesamte
zubringende und abfﬁhrehde Verkehr aus westlicher
Richtung (Sohren) ist gezwungen, die Stadt Kirchberg

~auf der B 50 zu durchfahren und dann ilber die Kreu-
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zung B 50 - B 421 zum Schulzentrum zu gelangen.
Hervorgerufen durch die teilweise sehr enge Stadt-
durchfahrt der B 50 und die Mdchtigkeit der Busse
kommt es zwangsldufig zu groBen Verkehrsbehinde-

rungen.

Um hier Abhilfe zu schaffen, beschloB die Stadt
Kirchberg, eine Verbindung zwischen der "Pfingst-
weide"” und der "Paul-Grelot-StraBe" zu schaffen.
Dadurch soll in erster Linie erreicht werden, daB
der aus bzw. in Richtung Westen flieBende Schul-
verkehr von der innerstddtischen B 50 ferngehal-

ten wird.

Bauumfang

Um diese Verbindung zu erreichen, muf die vorhande-
ne StraBe "Pfingstweide" etwa ab der Mitte der Par-
zelle 57/2, Flur 42, bis zur "Paul-Grelot-StraBe"

ausgebaut werden. Die Ausbauldnge betridgt ca. 75 m.
Der Ausbauquerschnitt soll in gleicher Weise erfol-

gen, wie die bereits vorhandene Strafe.

Von der StraBenerweiterung werden folgende Flur und

Flurstiicke betroffen:

Flur 42, Parzelle 57/2
Flur 42, Parzelle 103
Flur 42, Parzelle 106
Flur 42, Parzelle 132
Flur 42, Parzélle 133
Flur 42, Parzelle 95/2
Plur 42, Parzelle 102,4

Flur 49, Parzelle 40/11
Flur 49, Parzelle 40/12
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4. Tiefbautechnische MaBnahmen

Im Bereich der Strafentrasse befindet sich ein
Abwasserkanal, so daB zur StraBenentwdsserung
lediglich 3 neue StraBeneinldufe errichtet wer-

den miissen.

5. Griinordnerische Mafnahmen

Flir das Plangebiet sind grinordnerische MaBnah-
‘"men, soweit sie flir die Einbindung und zur inne-
ren Gestaltung notwendig erschienen, als Pflanz-

empfehlung aufgezeigt.

Die Gestaltung der StraBenrdume -StraBenbegleit-
griin— sollte iiberwiegend mit BZumen der II. Kate-

gorie erfolgen.

6. Kostenschdtzung

Schdtzung der Herstellungskosten

1. StraBenbaukosten incl.
StraBenbeleuchtung und
StraBenbegleitgrin 65 000,-- DM

2. StraBenentwdsserung 5 000,-— DM

7. Finanzierung

Die Finanzierﬁng erfolgt aus Mitteln des stadti-

schen- Haushalts. Beitrdge werden nicht erhoben.
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